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Les profilés allemands
en alu Bott s'adaptent &
de nombreux modéles.

entité particulierement performante est susceptible
de fournir & ses clients le véhicule qui correspond a
ses besoins aussi bien pour le remplacement d'un
utilitaire dont ils ont temporairement perdu I'usage
(accident, vol, entretien, réparation) que pour une
Jocation longue durée. '
Autre acteur incontournable du marché des bennes,
Gruau tire aujourd’hui profit du savoir-faire de sa
filiale italienne ONNICAR intégree au groupe laval-
lois depuis 2017. Une gamme de bennes intégrale-
ment congues et réalisees en aluminium renforce
I'offre de ce carrossier consfructeur francais. La
conception du fond de cette benne est en profilés
alu soudés sur un chassis allégé, appelé « plancher
autoportant ». On obtient ainsi pour cette benne «
tout alu » une résistance quasiment équivalente a
celle d'une benne acier, tout en divisant son poids
par deux avec une garantig « anticorrosion » intrin-
séque. La benne aluminium permet de transformer
des chassis double-cabine avec ou sans coffre dos
cabine. Ainsi un chef d'équipe n'aura plus a choisir
entre des équipiers supplémentaires ou du charge-
ment et équipements complémentaires. Pour tout
véhicule équipé de cette benne, ['utilisateur béné-
ficie de plus d'une consommation de carburant a la
baisse. Au-dela de I'aspect économique, celasetra-
duit par un niveau d'émission plus bas s'inscrivant
dans la logique de rationalisation des émissions de
polluants, COZ en téte. « Moins de poids, autant de
résistance, plus de charge utile, tel est notre défi
pour accompagner les utilisateurs de bennes dans
leur quotidien », explique-t-on chez Gruau.

Enfin, dernier exemple, Marrel qui féte cette année
ses 100 ans et ne cesse d'innover, sait aussi étre
un champion de la maximalisationde la charge des
véhicules qu'il équipe. Il le démontre de ses bras
hydrauliques Ampliroll AL3PA & potence articulée
pour ameéliorer 'angle de chargement du caisson qui
peuvent &tre montés sur de trés nombreux chassis,
notamment ceux proposés par Mercedes {Sprinter
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silencieux et comportant un filtre a air, ces kits sont
trés faciles & utiliser & partir d'un panneau de com-
mande installé au tableau de bord du véhicule.
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PLUS EN PLUS « LEGERES »

Optimiser la charge utile des véhicules utilitaires
est également la « philosophie » des spécialistes
du fourgon carrossé ou aménagé et Labbé by Gruau
donne |'exemple. Son savoir-faire en matiere de
conception, d'intégration de systémes, d'industria-
lisation et de commercialisation de fourgons Grand
Volume (FGV} se concrétise au travers d'une gamme
de produits innovants, standardisés ou personnali-
sés, finis ou semi-finis auxquels sont associés des
services. « Si les évolutions concernent ces pro-
duits avec notamment la recherche constante d'une

-maximisation de la charge utile, elles touchent éga-

lement les services et « 'humain » avec la prise en
compte de l'utilisation quotidienne de ['usager »,
explique Frédéric Paynot, le directeur du site de
Lamballe.

Le FGV que signe Labbé by Gruau, offre une solution
« Gain de poids » qui prend en compte aussi bien
la structure que les aménagements, les accessoires
ou les ouvrants. Pour la structure, elle est consti-
tués de panneaux en matériaux 1égers et résistants
— PET (mousse constituée a partir de bouteilles
recycléss), nid d'abeille, structure rigide — pour
une « perte de poids » d'environ 100 & 150 kg par
rapport au panneau Plywood. Les aménagements et
les accessoires sont allégés avec un recours pour
I'arrimage au matériau composite, tandis que les
ouvrants sont réalisés en matériaux légers et que
les hayons élévateurs présentent un rapport poids/
prestations remarquable.

« Tous les composants et accessoires utilisés ont
6té pensés pour que |'utilisateur du véhicule puisse

optimiser la charge utile et le volume du véhicule »,
précise Frédéric Paynot. « Cette optimisation de
poids se fait également sur une base chassis-cabine
roues simples et équipée, dans la grande majorité
des cas, d'un hayon « 2 vérins » qui est le plus léger
du marché, mais aussi le plus adapté au véhicule
d'une part, a la cellule Labbé d'autre part. Tout ceci
permet d'éviter de rajouter des pigces supplémen-
taires et d'offrir la meilleure réponse « optimisée et
allégée » aux besoins de nos clients car nous obte-
nons une charge utile au-dela de 1 000 kg ». « Avec
I'arrivée de la norme WLTP, Labbé travaille sur les
incidences qu'engendre cette nouvelle réglementa-
tion sur nos produits mais également sur I'évolution
des produits & venir », conclut Frédéric Paynot.

Raphagl Morice de Morice Censtructeur peut sans
doute tenir le méme discours. Concrétement, on
avance sur la voie de la réduction du poids des
véhicules avec résolution. C'est bien dans cet
gsprit qu'ont été congues les suspensions pneu-
matiques MoriceAir. Elles facilitent 'acces arriere
en abaissant au maximum le seuil de chargement
du véhicule. Inutile alors d"avoir recours a un hayon
glévateur. .. ce qui représente du poids en mains !
Plus significatif encore de la démarche de Morice
Constructeur, le MCUB Light : associé a un chéssis
surbaissé en aluminium, la caisse en matériaux
compasites parce que plus légers et plus résistants,
a un atout supplémentaire : elle répond aux exi-
gences actuelles de recyclabilité totale. Tout & fait
logiquement, c'est une solution qui a déja séduit de
grands donneurs d'ordre dans le domaine du trans-
port. Certains ont opté; par exemple, en faveur du

_Fourgon Grand Volume que propose Morice. Agrégé

au chassis surbaissé d'un Renault Master traction
de 6 m de long, le « MCUB 30 Light» {pour 30 m3)
préserve la charge utile du véhicule @ son poids
maximum, 1 000 kg. A noter qu'aujourd'hui, Sclight
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